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VIAGENS AEREAS DOS PORTUGUESES

Mirio Mota Correia
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Eram 7 horas e 30 minutos do dia 1
de Novembro de 1930, quando um
pequeno monomotor prateado, com a
palavra “Mardo” () pintada no lado
direito da fuselagem descolou do campo
de aviacdo da Amadora. Os pilotos, capitdio Moreira
Cardoso e o tenente Sarmento Pimentel ndo estavam em
missdo de rotina. Tinham um objectivo ambicioso, levar o
pequeno avido até a India Portuguesa. Se a viagem tivesse
éxito seria a primeira vez que asas portuguesas chegariam
a distante Coldnia. (2) <l

O avido, um “Havilland Puss-Moth” bem como as Moreir Cardose o Sarmento Pimentel
despesas da viagem, foram custeadas pelos proprios aviadores com a ajuda de algumas empresas
privadas.

Numa entrevista ao jornalista Mério Costa Pinto, em 1961 3) o entdo major Moreira Cardoso
afirmou:

“A idéia de voar até aquela parcela do Império,
nasceu em Mirandela. Em casa de amigos comuns e
parentes de Pimentel, sugeriu-se uma viagem & India, de
que nos seriamos os realizadores. O problema do
material resolveu-se, passado tempo, com um empréstimo
caucionado sobre propriedades e avalizado por parentes
daquele meu bom amigo e camarada.
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ahetisto do primeiro voo de cotteio e . 7. .
e capitdo Craveiro Lopes na India e filho do Governador
Bombaitn - Goa
da mesma.

Com ele combinamos a maneira de efectuarmos o voo. Aceite de bom grado a proposta que
apresentdmos e feita a escolha da época propria — a das mong¢des — ouvimos o sdbio Almirante
Gago Coutinho e outros distintos oficiais da Armada que navegaram no mar da India. Na posse do
pequeno aparelho adquirido em Inglaterra prepardmo-nos para partir.”

Apds a descolagem da Amadora rumo a Oran, o “Mar@o” foi acompanhado durante alguns
minutos por dois “Vickers” da Aerondutica Militar. Proximo de Settbal o tempo piorou:

“Conseguimos encontrar Vila Real de Santo Antonio, seguindo a costa a menos de 50 metros de
altura. Desde Setiibal que a chuva ndo nos largava e, na certeza de esbarrarmos contra os montes
do outro lado do estreito resolvemos retroceder e procurar Sevilha. Foi com lagrzmas nos olhos
que voltei para trds e s6 aqui, ao ver o espanto dos ' : ames
oficiais espanhois por termos tentado esta viagem
com um dia assim, me consolei um pouco com o
insucesso da nossa primeira etapa.” (4)

A violéncia da chuva rompeu a tela junto ao nariz
do avido, o que apds uma reparagdo, ndo impediu a
continuacdo da viagem. . e brdos




No dia 6, os aviadores decidiram seguir directamente de Benghazi para Abukir, no Egipto,
evitando a costa. Voaram sobre o deserto, contra o
conselho dos aviadores italianos que alertaram os
portugueses para o perigo das tribos 4rabes
revoltadas que consideravam inimigos todos os
avides. O “Mardo” venceu o deserto e aterrou
tranquilamente em Abukir: “Ndo foi por excesso de
temeridade e valentia, pode crer, que ndo seguimos
o conselho; mas o tempo estava tdo bom e o dia tdo
lindo que resolvemos seguir sobre o interior onde
havia as tais tribos perigosas, e aterrdmos em
Abukir sem novidades.” (5)

No dia 7, ao descolar de Gaza, o “Marao” partiu um montante que o obrigou a uma paragem de 8
dias na Palestina. O capitdo Moreira Cardoso enviou entdo uma carta ao coronel Cifka Duarte,
Director da Arma de Aerondutica: “Meu Exmo. Coronel — estamos em Gaza, retidos por se ter
partido, ao descolar, um montante esquerdo do avido, quando comecdvamos a rolar. O montante
foi tirado e jd tinha uma folga tal que os mecdnicos daqui nos aconselharam a mandd-lo para a
fébrica do avido, a fim de ser estudado o caso. E com muita pena que lhe anunciamos esta demora,
pois a nossa viagem vinha fazendo-se com certa regularidade e se mais ndo tinha so se devia a
terem de fazer-se os plenos e formalidades em todos os pontos da aterragem. NOs estamos em
Gaza, num pequeno hotel da pista que a boa organizacdo inglesa aqui pds para os seus
passageiros e para estes casos. NOs e trés ingleses somos os tinicos europeus do Aerédromo. Ndo
sei o que isto nos vai custar, mas paciéncia. A nossa situacdo ndo é lisonjeira, mas também ndo é
desesperada.

Devemos estar aqui, pelo menos, 8 dias, e depois partiremos para Bagdade logo que seja
possivel, esperando chegar a India.

Contando ndo ter desmerecido o apoio da nossa aviagdo, sou o seu subalterno e amigo.”
(a) Manuel Moreira Cardoso (Capitdo) (6).

No dia 14, o “Mar@o”, ja reparado aterrou em Bagdade onde os pilotos ingleses prepararam uma
grande recepcao para os aviadores portugueses.

Para chegarem 2 India Portuguesa faltavam poucos dias, quatro. O sonho ia tornar-se realidade.
No dia 18 de Novembro o “Mardo” aterrou suavemente no aerédromo de Diu.
No dia seguinte, foi a chegada triunfal a Goa. O
De Havilland “Puss Moth” objectivo fora cumprido. Rela primqira vez um aviao

. L ——| portugués aterrava na antiga coldnia portuguesa da

India. Como prémio o Senado de Goa ofereceu cem
contos aos aviadores.

O “Mardo”, ficou na India oferecido pela
tripulacao.
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da barra o navio inglés foi sobrevoado pelo “Marao”,
[. B. BLELR pilotado pelo major Craveiro Lopes. (8)
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europeias ja tinham carreiras regulares com as suas Coldnias, a viagem do “Mar@o” podia ter sido
um estimulo importante. Nio foi. A India Portuguesa continuou muitos anos 2 espera de carreiras
aéreas com avides portugueses. Os vdrios esforcos dos nossos pioneiros nio mereciam tanta falta
de empenho.

(1) A palavra Mar@o resulta do facto de ambos os aviadores serem transmontanos. O avido embora em misséo civil
foi autorizado a usar a Cruz de Cristo nas asas. Ndo levava matricula civil.

(2) Carlos Bleck a bordo de um “Havilland Moth” baptizado com o nome de ‘“Portugal”, tentou sem éxito um voo
solitdrio 2 India em 1928. Uma avaria no motor obrigou o piloto a uma aterragem de emergéncia em Gaza, que
danificou o aparelho.

(3) Pinto, Mario Costa, “Aviacdo Portuguesa” editorial Verbo, Lisboa 1961, Pags. 138, 139.

(4) Tenente Sarmento Pimentel in “Didrio de Lisboa” de 3 de Novembro de 1930.

(5) Capitao Moreira Cardoso in “Didrio de Noticias” de 7 de Novembro de 1930.

(6) Carta do Capitdo Moreira Cardoso in “Didrio de Noticias” de 16 de Novembro de 1930.

(7) Capitao Moreira Cardoso in “Didrio de Noticias” de 14 de Dezembro de 1930.

(8) O Major Craveiro Lopes a bordo do “Mardo” efectuou o primeiro voo de correio entre Bombaim e Goa no dia
13 de Abril de 1931. O sobrescrito encontra-se no Museu do Ar, e estd enderecado a Miss Geneviev de Sousa,
School of the Sacred Hearth of Jesus Goa, com dois selos e o carimbo, “Kaleadeuil Bombay n.° 2 13Apr31 — S —
PM”.

- O Major Manuel Moreira Cardoso, Nasceu em 8 de Dezembro de 1899 na freguesia de Favais. Entrou como
voluntdrio para a Escola de Guerra em Agosto de 1918, para o Curso de cavalaria. Foi promovido a alferes em
Novembro de 1920. Em 1925 j4 com o posto de tenente frequentou a Escola Militar de Avia¢do em Sintra e foi
brevetado em Marco de 1926. Esteve colocado no primeiro Grupo de Esquadrilhas de Aviacdo Republica na Amadora e
no Grupo Independente de Avia¢do de Bombardeamento em Alverca. Foi promovido a major em Setembro de 1939. Ja
na Reserva foi Comandante do Asilo dos Invalidos Militares em Runa onde prestou servico até 1950. Faleceu em 27 de
Fevereiro de 1984 e encontra-se sepultado no cemitério de Feijé6 em Almada. Foi condecorado entre outras com a
Ordem Militar da Torre e Espada.

- Coronel Francisco Ferreira Sarmento Pimentel, nasceu no Lugar da Torre, Freguesia de Rande em 7 de Maio de
1895. Freqiientou a Escola de Guerra na arma de infantaria e foi promovido a alferes em Setembro de 1917. Em 1918
prestou servico na G.N.R. no Batalhdo n.° 5. Em 30 de Outubro de 1925 passou a disponibilidade, mas dois anos mais
tarde foi promovido a tenente supranumerario por ter iniciado o curso de piloto aviador na Escola Militar de Aviagao
em Sintra. Foi brevetado em Julho de 1928 e foi colocado no Grupo de Aviagdo de Informacdo n.° 1 na Amadora. Por
motivos politicos foi desligado do Servigo Activo e fixa-se no Brasil. Em 1976 € oficialmente reintegrado na Forca
Aérea e promovido ao posto de coronel. Faleceu no dia 2 de Agosto de 1988 em S. Paulo, no Brasil. Entre as vdrias
condecoragdes destaca-se a Ordem Militar da Torre e Espada.
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O “Mardo” era um avido inglés “de Havilland” D.H. 80
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Motor: “Gipsy III”, de quatro cilindros em linha invertidos
com 120 H.P. de poténcia.

COMPrimento.......c..eeeeeereeereenienieeneeeeennen 7,62 metros
AJUTA. ..o 2,08 metros
Envergadura ... 11,20 metros
Peso, Versdao normal..........ccccceeeeevvivnnnnnn. 920 Kg
Velocidade maxima............ccooveeeevveeeennns 127 M.P.H.
Velocidade a 50007 .........ccooveeeviveeeennnenne 123 M.P.H.
Velocidade de Cruzeiro............ccueeenee... 100/ 110 M.P.H.
Tecto MAXIMO......oovvviiiiiniii i, 17.500"

O “Mardo” percorreu 8.914 Km em 71h30m em dez dias de
v0o.

Forca Aérea Portuguesa” Ed. Cromocolor, Lisboa
1981.

Pinto, Mdrio Costa — “Histéria Breve da Aviagdo
Portuguesa” Ed. Verbo, Lisboa 1961.

Jane’s All The World’s Aircraft, 1930. Editado
por C.G. Grey e Leonaro Bridgman. Sampson
Low, Marston and Company, Ltd. — Londres
1930.

Jornais — “Didrio de Lisboa” e “Didrio de
Noticias” de Outubro a Dezembro de 1930.
Viagens Aéreas dos Portugueses, Aero Club de
Portugal — Lisboa 1959.

|
Coordenagdo de edigdo da reseonsabilidade do tomarense Jacinto de Jesus Tavares.

3




